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บทคัดย่อ 
งานวิจัยช้ินนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ (1) ส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการด าเนินงานของการรถไฟในด้านการท่องเที่ยว 

(2) ศึกษาภูมิทัศน์วัฒนธรรมและทรัพยากรการท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟสายภาคกลาง  (3) ศึกษาความคิดเห็น
ของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติต่อองค์ประกอบของการท่องเที่ยวรถไฟ และ (4) วิเคราะห์โอกาสในการพัฒนาความ
หลากหลายของการท่องเที่ยวบนพื้นฐานของการท่องเที่ยวโดยรถไฟในเส้นทางภาคกลาง  กรณีศึกษาที่ใช้ ได้แก่ 
เส้นทางรถไฟสายแม่กลอง งานวิจัยช้ินนี้ใช้วิธีวิจัยทั้งเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ในการวิจัยเชิงคุณภาพ ใช้การ
ส ารวจในพื้นที่ท่ีเกี่ยวข้องและการสืบค้นข้อมูลทุติยภูมิ ส่วนการวิจัยเชิงปริมาณ ใช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล 
โดยเก็บจากนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางหรือเคยเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ จ านวน 220 ตัวอย่าง ผลวิจัย
เกี่ยวกับพฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ สรุปได้ว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เดินทางเป็นกลุ่ม ๆ ละ 2-3 คน 
และเดินทางในกลุ่มเพื่อนและเดินทางคนเดียวเป็นส่วนใหญ่ นักท่องเที่ยวไม่เคยทราบว่ามีบริการเส้นทางท่องเที่ยว
ทางรถไฟที่จัดโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย และเส้นทางท่องเที่ยวรถไฟไปตลาดน้ าอัมพวา เป็นเส้นทางที่
นักท่องเที่ยวเคยใช้บริการมากที่สุด สิ่งที่นักท่องเที่ยวช่ืนชอบ ได้แก่ บรรยากาศของการเดินทาง การได้เจอเพื่อน
ใหม่ วิถีชีวิต ความประหยัด และวิว สิ่งที่นักทอ่งเที่ยวให้ความสนใจเกี่ยวกับรถไฟ ได้แก่ หัวรถจักร ตัวขบวนรถไฟ 
สถานีรถไฟ เส้นทางที่ขบวนรถไฟผ่าน ประวัติศาสตร์ของรถไฟและเส้นทางรถไฟ และวัฒนธรรมการเดินทางโดย
รถไฟ นอกจากนี้ ยังมีความประทับใจประสบการณ์บนรถไฟที่เกี่ยวกับบรรยากาศการทานอาหารในห้องอาหารใน
รถไฟ สุนทรียะจากการมองวิวด้านนอก บรรยากาศการนอนบนเตียงในรถไฟ บรรยากาศการพูดคุยบนรถไฟ และ
สุนทรียะจากการใช้เวลาส่วนตัวบนรถไฟ การวิเคราะห์ความหลากหลายของการท่องเที่ยวของเส้นทางรถไฟสาย
แม่กลองนี้ พบว่า ด้วยสภาพภูมิประเทศท่ีมีทั้งคลอง นาเกลือ และทะเล อีกทั้งแหล่งท่องเที่ยวประเภทวัด ท าให้มี
โอกาสในการน าทรัพยากรเหล่านี้มาพัฒนาเป็นการท่องเที่ยวโดยรถไฟในแต่ละแนวคิดได้ แต่ข้อจ ากัด ยังคงเป็น
การที่การเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟนั้นยังคงต้องอาศัยการเดินทางโดยใช้พาหนะอื่น ๆ ร่วมด้วย นอกจากนี้ การ
ท่องเที่ยวโดยรถไฟยังคงต้องมีการศึกษาเรื่องราวเชิงลึกทางประวัติศาสตร์ ศิลปะ วัฒนธรรม และธรรมชาติ ของ
จุดที่จะพัฒนาการท่องเที่ยวหรือน ามาอยู่ในเส้นทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ เพื่อการน าไปใช้ในการตลาดและการสื่อ
ความหมายแก่นักท่องเที่ยว การวิจัยนี้แนะน าการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถไฟเช่ือมโยงกับการท่องเที่ยวทาง
คลองหรือทางเรือ และเนื้อหาสาระทางประวัติศาสตร์การท่องเที่ยวโดยรถไฟเช่ือมโยงกับการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ
เส้นทางเกลือ การพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยวเชิงแนวคิด และการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยใช้องค์ประกอบของรถไฟ
เป็นจุดดึงดูด 
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ค าส าคัญ : การท่องเที่ยวทางรถไฟ ภูมิทัศน์วัฒนธรรม การพัฒนาการท่องเที่ยว จังหวัดสมุทรสาคร เส้นทางรถไฟ
สายแม่กลอง 
 

บทน า 
การคมนาคมขนส่งเป็นองค์ประกอบหลักที่ท า

ให้เกิดอุตสาหกรรมท่องเที่ยว การพัฒนาการคมนาคม
ขนส่งท าให้มนุษย์สามารถเดินทางไปถึง และเข้าถึง
สถานที่ต่าง ๆ ได้ทั่วโลก ไม่ว่าจะเป็นการขนส่งทางบก 
ทางน้ า ทางอากาศ หรือโดยระบบราง ปัจจุบัน ในอุต
สาหากรรมท่องเที่ยว ยานพาหนะไม่ได้ท าหน้าที่เพียง
การขนส่งเคลื่อนย้ายนักท่องเที่ยว หรือนักเดินทางจาก
บ้านหรือสถานที่หนึ่งไปยังจุดหมายปลายทางหรือ
สถานที่ท่องเที่ยวอีกที่หนึ่งเท่านั้น ยานพาหนะได้
กลายเป็นองค์ประกอบหนึ่งของการพัฒนาสินค้า
ทางการท่องเที่ยว ยานพาหนะบางอย่างกลายเป็นจุด
สนใจและดึงดูดนักท่องเที่ยวให้มาใช้บริการ และสร้าง
ประสบการณ์การท่องเที่ยวที่แปลกใหม่อีกด้วย 
บทบาทของยานพาหนะอาจสร้างความตื่นเต้น ความ
ไม่คุ้นเคย และความสงสัยให้กับนักท่องเที่ยว ท้ังหมดนี้ 
ล้วนแล้วแต่สร้างแรงจูงใจให้นักท่องเที่ยวได้มาทดลอง
ใช้บริการ เช่น รถตุ๊กตุ๊กในกรุงเทพ หรือรถสองแถว
ตามต่างจังหวัด ยานพาหนะเหล่านี้  มี เอกลักษณ์
เฉพาะตัว และมีความเป็นพื้นถิ่น และคงอยู่ท่ามกลาง
เวลาอันยาวนานนับตั้งแต่จุดเริ่มต้นของการพัฒนา
ยานพาหนะเหล่านี้ขึ้นมา ดังนั้น ยานพาหนะเหล่านี้ มี
ความหมายและได้รับการจดจ าในฐานะเป็นมรดกทาง
วัฒนธรรม (Heritage) ยานพาหนะบางประเภทถูกเก็บ
รักษาและจัดแสดงในพิพิธภัณฑ์และตามแหล่ ง
ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 

ยานพาหนะเป็นสัญลักษณ์และตัวแทนของการ
เคลื่อนที่  ส าหรับนักท่องเที่ยวบางกลุ่มในยุคหลัง
สมัยใหม่ (post- modern tourist) ยานพาหนะเป็น
ตัวแทนของสุนทรีย์ของการเดินทาง ณ กาลเวลา ซึ่ง

เป็นห้วงเวลาของนักท่องเที่ยวที่จะทัศนาสิ่งที่ผ่านตา
พวกเขาตลอดข้างทาง นั่นคือความหมายของค าว่า 
การเดินทางเช่น การเดินทางโดยรถไฟ ซึ่งเป็นการ
ท่องเที่ยวที่อยู่ในกระแสการท่องเที่ยวที่เรียกว่า slow 
tourism แต่การพัฒนาหน่วยการท่องเที่ยวนี้ให้เห็น
เป็นรูปธรรมนั้น ยังไม่เป็นที่เด่นชัด แต่มักเป็นเพียงการ
ใช้รถไฟในการเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางการ
ท่องเที่ยว มากกว่าการพัฒนาสิ่งที่อยู่ระหว่างทาง 
การศึกษาเพื่อให้ได้ข้อมูลเบื้องต้นในการพัฒนาทั้ง
ทางด้านอุปสงค์และอุปทานของการท่องเที่ยวประเภท
นี้ สามารถต่อยอดในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว
ทางรถไฟที่ เรียกว่า theme route หรือ heritage 
route โดยใช้การท่องเที่ยวเป็นเครื่องมือ ในการสร้าง
การรับรู้และเพิ่มคุณค่าให้กับมรดกทางวัฒนธรรม 
(Cultural Heritage) การพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
รถไฟโดยใช้แนวคิดการพัฒนาเส้นทางสายวัฒนธรรม 
ทีเ่ป็นเส้นทางการเดินทางที่เช่ือมต่อแหล่งท่องเที่ยวท่ีมี
ลักษณะหรือความเป็นมาที่เกี่ยวข้องกัน อาจจะด้วย
รูปแบบของสถาปัตยกรรมรูปแบบเดียวกัน หรือเป็น
แหล่งกระบวนการผลิตเดียวกัน แนวคิดการรวมตัวกัน
ของแหล่งท่องเที่ยวเหล่านั้นเป็นเส้นทางสายวัฒนธรรม
คือการเช่ือมโยงความเป็นมาของแหล่งต่างๆ ให้เกิด 
เป็นเรื่องราว (Theme) เพื่อให้เกิดความสนใจจาก
นักท่องเที่ยว อีกทั้งท าให้เกิดความหลากหลายของ
เส้นทางการท่องเที่ยว 

จากที่ผู้วิจัยได้ศึกษาในหัวข้อที่เกี่ยวกับการ
ท่องเที่ยวโดยรถไฟท่ีผ่านมา ผลการวิจัยพบว่า เส้นทาง
ที่นักท่องเที่ยวเคยใช้บริการมากได้แก่ เส้นทางตลาด
น้ าอัมพวาในภาคกลาง จึงน ามาสู่การวิจัยในครั้งนี้ ที่มี
วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาโอกาสเพื่อน าไปสู่การสร้าง
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ความหลากหลายของการท่องเที่ยวของประเทศไทย 
ในเส้นทางภาคกลาง ซึ่งนักท่องเที่ยวสามารถเดินทาง
ไปเที่ยว และจัดโปรแกรมการท่องเที่ยวโดยรถไฟไม่
ยากเท่ากับเส้นทางอื่น โดยน าผลการศึกษาใช้เป็น
ข้อมูลเบื้องต้นในการพัฒนาทั้งทางด้านอุปสงค์และ
อุปทานของการท่องเที่ยวโดยรถไฟ ในเส้นทางภาค
กลาง 

การพัฒนาการท่องเที่ยวทางรถไฟนั้น มี
ความก้าวหน้าอย่างมากในต่างประเทศ เนื่องจากความ
ยาวนานของประวัติศาสตร์ของการรถไฟ และมีการ
พัฒนารถไฟ โดยเฉพาะรถไฟที่มีอายุยาวนาน ที่
เรียกว่า รถจักรไอน้ า (steam locomotive) ให้เป็น
สินค้าการท่องเที่ยว โดยสร้างประสบการณ์การ
ท่ อ ง เ ที่ ย วที่ เ รี ย ก ว่ า  thematic route/ themed 
railway route หรื อก า รพัฒนาพิ พิ ธภัณฑ์ ร ถ ไฟ 
(railway museum) หรือการพัฒนาการท่องเที่ยวที่
เกี่ยวข้องกับรถไฟโดยใช้รูปแบบ rail-to-trail tourism 
model ตัวอย่างของการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยใช้
รูปแบบ rail-to-trail ในอเมริกา โดยความร่วมมือ
ระหว่ า ง  National Park Service (NPS) กับบริษัท 
Amtrak ได้พัฒนา Trail and Rails Program จ านวน 
18 เส้นทาง เพื่อสร้างโอกาสการท่องเที่ยวเพื่อเรียนรู้ 
แก่ผู้โดยสารรถไฟ (Camargo, B.A. et al., 2014, หน้า 
154) ในประเทศบราซิล การท่องเที่ยวทางรถไฟก าลัง
ได้รับความนิยม การพัฒนาการท่องเที่ยวทางรถไฟ 
(railroad tourism) มีเป้าหมายเพื่อน าเสนอรูปแบบ
การท่องเที่ยวทางรถไฟแก่ตลาดการท่องเที่ยวเชิง
วัฒนธรรม และประสบการณ์การท่องเที่ยวจากรูปแบบ
การท่องเที่ยวประเภทนี้ งานวิจัยในประเทศบราซิล
เกี่ยวกับการพัฒนาการท่องเที่ยวทางรถไฟ จึงมี
วัตถุประสงค์ เพื่ อศึกษาความเ ช่ือมโยงระหว่าง
วัฒนธรรมรถไฟกับการท่องเที่ยว ในมิติทางการตลาด
และนโยบายสาธารณะที่เป็นกลไกขับเคลื่อนหน่วยการ
ท่องเที่ยวประเภทนี้ งานวิจัยได้ศึกษาด้านอุปทาน 
(Supply) ส าหรับการพัฒนาการท่องเที่ยวทางรถไฟ 

หรือในอีกนัยหนึ่ ง  คือการศึกษาทรัพยากรทาง
วัฒนธรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ทรัพยากรทางกายภาพ
ที่เกี่ยวข้องกับมรดกทางรถไฟ (Railroad Heritage) 
การศึกษาเกี่ยวกับระบบการด าเนินงานของรถไฟ
ส าหรับการท่องเที่ยว การศึกษาได้ท าการส ารวจ
จ า นวนบ ริ ษั ทที่ ด า เ นิ น ง าน กา ร รถ ไ ฟส า ห รั บ
นักท่องเที่ยว เส้นทางท่องเที่ยวรถไฟและจุดดึงดูดการ
ท่ อ ง เ ที่ ย ว  (Attractions) ของบราซิ ล  ซึ่ ง พบว่ า 
ประกอบไปด้วย รถจักรไอน้ า (steam locomotive 
train) รถลาก (trolley and steel car) นอกจากนี้  
การส ารวจอุปทานดังกล่าว ยังรวมไปถึงทรัพยากรทาง
วัฒนธรรมที่จับต้องไม่ได้ และทัศนียภาพทางธรรมชาติ 
งานวิจัยสรุปว่า ด้วยความหลากหลายของเส้นทาง
ท่องเที่ยวทางรถไฟและบริษัทที่ด า เนินงานการ
ท่องเที่ยวโดยรถไฟที่มีอยู่ ท าให้การพัฒนาตลาดของ
การท่องเที่ยวประเภทนี้  ต้องอาศัยความร่วมมือ
ระหว่างหน่วยงานและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่าง ๆ และ
การวางแผนเพื่อพัฒนาให้ตลาดการท่องเที่ยวประเภท
นี้มีศักยภาพสูงสุด 

งานวิจัยของประเทศเม็กซิโก เกี่ยวกับการสร้าง
ความหลากหลายของการท่องเที่ยว โดยการใช้รถไฟ
เป็นสื่อ เพื่อออกแบบเส้นทางการท่องเที่ยว โดยมี
เป้าหมายเพื่อสร้างความหลากหลายของอุตสาหกรรม
ท่องเที่ยวของประเทศ โดยได้น าทรัพยากรทาง
ธรรมชาติ ทางวัฒนธรรม และทางประวัติศาสตร์ มา
บูรณาการกับเส้นทางเดินรถไฟ ตัวอย่างเส้นทาง ได้แก่ 
เส้นทางเอล เชเป (El Chepe Route) ที่ตามเส้นทาง
นั้น ผู้เดินทางหรือนักท่องเที่ยวจะได้เห็นวิวทิวทัศน์ของ
สะพาน อุโมงค์ และภูมิทัศน์ และมีจุดหยุดให้ลงชม อีก
หนึ่งตัวอย่าง ได้แก่ เส้นทางเตกีล่า เอ็กเพลส (Tequila 
Express Route) ที่มีขบวนรถไฟที่ประดับตกแต่ ง
สวยงาม มีดนตรี มีบริการอาหารและเครื่องดื่มที่
เช่ือมโยงกับอัตลักษณ์ทางวัฒนธรรมของเม็กซิโก เพื่อ
ส่งเสริมและประชาสัมพันธ์ประเทศเม็กซิโก โดยจุดเด่น
หรืออัตลักษณ์ของเม็กซิโก ได้แก่พืชที่มีช่ือว่า Blue 
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Agave ซึ่งเป็นพืชเกษตรที่ปลูกเพื่อการผลิตเตกิล่า ซึ่ง
เส้นทางรถไฟจะมีขบวนรถไฟพานักท่องเที่ยวผ่าน
แปลงปลูกต้น Blue Agave ขนาดใหญ่ที่มีการปลูกกัน
มาตั้งแต่ศตวรรษท่ี 16 และอยู่ใกล้กับแหล่งผลิตเตกิล่า
ที่มีอายุกว่า 2,000 ปี มาแล้ว ภูมิวัฒนธรรมของแปลง
ปลูก Blue Agave และเครื่องมือเครื่องจักรที่ใช้ใน
อุตสาหกรรมการผลิตเตกิล่า นี้ ได้รับการขึ้นทะเบียน
เป็นมรดกโลกในปี 2006 เรียกว่า วัฒนธรรม Agave 
(Agave Culture) เนื่องจากภูมิทัศน์ที่กว้างของแปลง
ปลูก Blue Agave ที่โดดเด่นเป็นเอกลักษณ์ ท่ีแสดงถึง
วัฒนธรรมการผลิตเตกิล่า และวัฒนธรรมความเป็นอยู่
ที่ก่ อเกิดขึ้นมาของกลุ่มสังคมที่ ผลิต เตกิล่ า  ภูมิ
วัฒนธรรมนี้แสดงถึงความต่อเนื่องของวัฒนธรรมการ
ปลูกต้น Agave ในยุคโบราณ หรือตั้งแต่ยุคอเมริกา
กลาง (Mesoamerica) มาจนถึงยุคสมัยใหม่  และ
กระบวนการปลูก  เส้นทางรถไฟนี้  จะหยุด ให้
นักท่องเที่ยวลงเที่ยวชมแหล่งผลิตเตกิล่า และให้
นักท่องเที่ยวร่วมร้องและเต้นร าแบบท้องถิ่น 

การศึกษาการท่องเที่ยวโดยรถไฟที่มี ช่ือว่า 
Hijaz Railway หรือเส้นทางท่องเที่ยวรถไฟสาย Hijaz 
ในประเทศซาอุดิอาระเบีย (Woodward and Orbasli, 
ไม่ปรากฏปี) นั้น ได้ท าการประเมินคุณค่ามรดกทาง
วัฒนธรรมและความคิดริเริ่มสร้างสรรค์ด้านการ
ท่องเที่ยว โดยงานวิจัยได้อภิปรายแนวทางในการสื่อ
ความหมายการเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟสาย Hijaz 
ที่เดินทางพาดผ่านสองจังหวัด งานวิจัยได้ช้ีให้เห็นถึง
ความส าคัญของเส้นทางรถไฟและความเป็นไปได้ในน า
ทรัพยากรที่มีอยู่ตามเส้นทางรถไฟ มาพิจารณา
เพื่อที่จะพัฒนาการท่องเที่ยวที่บูรณาการร่วมกับ
เส้นทางเดินรถไฟ และการพัฒนารูปแบบการสื่อ
ความหมายต่อไป 
 
 
 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย  
1. ส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการด าเนินงานของการ

รถไฟในด้านการท่องเที่ยว 
2. ศึกษาภูมิทัศน์วัฒนธรรมและทรัพยากรการ

ท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟสายภาคกลาง 
3. ศึ ก ษ า ค ว า ม คิ ด เ ห็ น ข อ ง นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว

ชาวต่างชาติต่อองค์ประกอบของการท่องเที่ยว
รถไฟ 

4. วิเคราะห์โอกาสในการพัฒนาความหลากหลาย
ของการท่องเที่ยวบนพ้ืนฐานของการท่องเที่ยว
โดยรถไฟในเส้นทางภาคกลาง      
       

ระเบียบวิธีวิจัย 
งานวิจัยช้ินนี้ เป็นงานวิจัยเชิงคุณภาพและเชิง

ปริมาณ ในการวิจัยเชิงคุณภาพ ใช้การส ารวจในพื้นที่ 
เพื่อศึกษาภูมิทัศน์วัฒนธรรมและทรัพยากรการ
ท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟสายภาคกลาง โดยเจาะ
เส้นทางรถไฟสายแม่กลอง  และการสืบค้นจาก
แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ ในการวิจัยเชิงปริมาณ ผู้วิจัยได้
ก าหนดประชากร เป็นนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ ที่
เดินทางท่องเที่ยวหรือเคยเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ 
และใช้วิธีการสุ่มการเก็บตัวอย่างแบบบังเอิญ จ านวน 
220 ตัวอย่าง โดยใช้แบบสอบถามแบบตอบด้วยตนเอง 
และเป็นแบบสอบถามแบบกึ่งโครงสร้าง เพื่อศึกษา
ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวต่อองค์ประกอบของการ
ท่องเที่ยวรถไฟ หลังจากนั้น จึงน าข้อมูลเชิงคุณภาพ
และเชิงปริมาณมาวิเคราะห์โอกาสในการพัฒนาความ
หลากหลายของการท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟภาค
กลาง (สายแม่กลอง) เพื่อเสนอแนวทางการพัฒนา
ความหลากหลายของการท่องเที่ยว 

การวิเคราะห์ ใช้การประเมินคุณค่าของมรดก
ทางวัฒนธรรมของรถไฟ การวิเคราะห์เนื้อหาเพื่อ
เปรียบเทียบกับผลการวิจัยอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง อภิปราย
ถึงข้อเท็จจริงที่ค้นพบตามสภาพการณ์ ปรากฏการณ์ 
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ความสัมพันธ์ และประเด็นส าคัญ ส่วนการวิจัยเชิง
ปริมาณ ใช้การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา สถิติ
ค่าเฉลี่ยและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
 

ผลการวิจัย 
ผลการวิจัย อธิบายตามวัตถุประสงค์ ได้ดังนี้  
ใน ส่ วน ขอ งส า ร ว จ ข้ อมู ล เ กี่ ย ว กั บ ก า ร

ด าเนินงานของการรถไฟในด้านการท่องเที่ยวพบว่า 
ปัจจุบัน การรถไฟแห่งประเทศไทย มีการด าเนินงาน
ด้านการส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยรถไฟ โดยการ
สนับสนุนของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ซึ่งเป็น
หน่วยงานหลักในการส่งเสริมการท่องเที่ยวของ
ประเทศไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ด าเนินงาน
บริการด้านนี้ ได้สร้างสรรค์โปรแกรมท่องเที่ยวประเภท
ไปเช้าเย็นกลับและประเภทพักค้างคืน โดยโปรแกรม
ไปเช้าเย็นกลับ ได้แก่ (1) นั่งรถไฟเท่ียวชายทะเลหัวหิน 
และสวนสนประดิพัทธ์ (2) นั่งรถไฟเที่ยวน ้าตกไทรโยก
น้อย (3) นั่งรถไฟเที่ยวเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ (จุดขายของ
เส้นทางนี้ คือ ให้นักท่องเที่ยวชมทิวทัศน์ ถ่ายภาพ
บริเวณเหนือเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ ชม “รถไฟลอยน้ า”) 
และ (4) นั่งรถจักรไอน ้าย้อนรอยวันวาน ซึ่งการรถไฟ
แห่งประเทศไทยจะน ารถจักรดีเซลมาใช้ลากจูงขบวน
รถไฟ ซึ่งหัวรถจักรเหล่านี้ มีการปลดระวางแล้วทั้งหมด 
คงเหลือไว้ใช้การส าหรับท าขบวนเพื่อเฉลิมฉลองในวัน
ส าคัญต่างๆ นอกจากนี้ การรถไฟฯ ได้ด าเนินการ
บริการจัดน าเที่ยวโดยขบวนรถจักรไอน ้าในเส้นทาง
สายต่างๆ หมุนเวียนไป เช่น จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ฉะ เ ชิ ง เทรา  และนครปฐม  ซึ่ ง เ ป็นสถานที่ ที่ มี
ความส าคัญทางประวัติศาสตร์ และชมแหล่งวัฒนธรรม
ท้องถิ่นต่างๆ (5) นั่งรถไฟเที่ยวอุทยานประวัติศาสตร์
ปราสาทเมืองสิงห์ (6) นั่งรถไฟเที่ยวเดอะสวนไทรโยค 
แอดเวนเจอร์ ปาร์ค (7) นัง่รถไฟเท่ียว ดื่มนม ชมฟาร์ม 
ตามรอยเท้าพ่อ (ร่วมกับองคการส่งเสริมกิจการโคนม
แห่งประเทศไทย ฝ่ายท่องเที่ยวเชิงเกษตร อ าเภอ
มวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี) (8) แนะน าขบวนรถพิเศษ

เพื่ อ โดยสาร กรุ ง เทพ -พัทยา-บ้ านพลูตาหลวง 
โปรแกรมนี้  จัดขึ้นเพื่อสนับสนุนแผนพัฒนาการ
ท่องเที่ยวแห่งชาติในปี 2561 ที่มุ่งเน้นการท่องเที่ยว
ชายฝั่งทะเลตะวันออก โดยเฉพาะพื้นท่ีในจังหวัดชลบุรี
ที่มีแหล่งท่องเที่ยวเป็นจ านวนมาก การรถไฟฯ จึงได้
เปิดเดินขบวนรถพิเศษเพื่อโดยสาร กรุงเทพ-พัทยา- 
บ้านพลูตาหลวง- กรุงเทพ ซึ่งเป็นรถดีเซลรางนั่งปรับ
อากาศช้ัน 2 รองรับการเดินทางและอ านวยความ
สะดวกให้กับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและต่างชาติ
ในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ โดยจะมีให้บริการเป็นประจ า
ทุกวันเสาร์ และวันอาทิตย์ในระยะแรกเปิดทดลอง 
เป็นระยะเวลา 6 เดือน มีให้บริการวันละ 2 ขบวน ไป/
กลับ 

ส่วนโปรแกรมพักค้างคืน ประกอบไปด้วย
เส้นทาง ดังนี้ (1) นั่งรถไฟเที่ยวบ้านริมแควแพริมน ้า รี
สอร์ท (2 วัน 1 คืน) (2) นั่งรถไฟเที่ยวเดอะสวนไทร
โยค แอดเวนเจอร์ ปาร์ค (2 วัน 1 คืน) และ (3) นั่ง
รถไฟไปปั่น ซึ่งการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้บริการ
ไบค์โบกี้ (Bike Bogie) ตู้พิเศษส าหรับคนรักการปั่น
จักรยาน โดยดัดแปลงรถนั่งช้ัน 3 ชนิดโถงเป็นรถ
ส าหรับบรรทุกจักรยานโดย เฉพาะ เรียกว่า “ไบค์
โบกี้” สามารถรองรับจักรยานและนักปั่นได้ถึง 30 คน 
เป็นการอ านวยความสะดวกให้กับนักท่องเที่ยวที่รัก
การปั่นและช่ืนชอบการเดินทางโดยรถไฟ (4) รถ 
OTOP TRAIN (5) รถชุดเกียรติยศรถไฟไทย (SRT 
PRESTIGE) และรถชุด VIP TRAIN 

ในด้านพฤติกรรมนักท่องเที่ยว ผลการวิจัย 
พบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 21- 30 ปี 
ส่วนใหญ่มีระดับการศึกษาระดับปริญญาตรี หรือเป็น
นักศึกษา ในด้านการเดินทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ สรุป
ได้ว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เดินทางเป็นกลุ่ม ๆ ละ 2-
3 คน และเดินทางในกลุ่มเพื่อนและเดินทางคนเดียว
เป็นส่วนใหญ่ จากการส ารวจ พบว่า นักท่องเที่ยวไม่
เคยทราบว่ามีบริการเส้นทางท่องเที่ยวทางรถไฟที่จัด
โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย และเส้นทางท่องเที่ยว
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รถไฟไปตลาดน้ าอัมพวา เป็นเส้นทางที่นักท่องเที่ยว
เคยใช้บริการมากที่สุด สิ่งที่นักท่องเที่ยวช่ืนชอบ ได้แก่ 
บรรยากาศของการเดินทาง การได้เจอเพื่อนใหม่ วิถี
ชีวิต ความประหยัด และวิว นอกจากนี้ นักท่องเที่ยว
ให้ความสนใจ 5 องค์ประกอบแรกของรถไฟ ได้แก่ หัว
รถจักร ตัวขบวนรถไฟ สถานีรถไฟ เส้นทางที่ขบวน
รถไฟผ่าน ประวัติศาสตร์ของรถไฟและเส้นทางรถไฟ 
และวัฒนธรรมการเดินทางโดยรถไฟ และมีความ
ประทับใจประสบการณ์บนรถไฟที่เกี่ยวกับบรรยากาศ
การทานอาหารในห้องอาหารในรถไฟ สุนทรียะจาก
การมองวิวด้านนอก บรรยากาศการนอนบนเตียงใน
รถไฟ บรรยากาศการพูดคุยบนรถไฟ และสุนทรียะจาก
การใช้เวลาส่วนตัวบนรถไฟ 

ในด้านความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวต่างชาติ
ต่อการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถไฟ พบว่า ควรให้
ความส าคัญกับการพัฒนาหลัก ๆ ในการเดินรถไฟการ
เพิ่มจ านวนราง/ รางคู่ การพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
รถไฟโดยการเช่ือมโยงการพัฒนาการท่องเที่ยวของ
ชุมชนที่รถไฟผ่าน การพัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถไฟ
โดยแวะหยุดเที่ยวตามแหล่งท่องเที่ยวหรือชุมชนที่
รถไฟผ่าน การพัฒนาการเดินทางโดยรถไฟให้เป็นการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การให้ข้อมูลหรือเรื่องราวเกี่ยวกับ
การเดินทางโดยรถไฟสายนั้น ๆ บนรถไฟ การเพิ่ม
ความถี่ในการเดินรถไฟ การปรับปรุงสภาพรถไฟเดิม 
และการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถไฟส าหรับขบวน
รถไฟท้องถิ่น นอกจากนี้ นักท่องเที่ยวได้เพิ่มเติมว่า 
การรถไฟควรมีการพัฒนาเกี่ยวกับน้ าบนรถไฟ ที่นั่ง 
รถไฟความเร็วสูง และความปลอดภัย 

นักท่องเที่ยวยังให้ความสนใจ หากมี การ
พัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถไฟโดยแวะหยุดเที่ยวตาม
แหล่งท่องเทีย่วหรือชุมชนที่รถไฟผ่าน ในเส้นทางอื่น ๆ 
และแนะน าว่า ความมีการพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
รถไฟที่ เ ช่ือมโยงกับประเทศอื่น การพัฒนาการ
ท่องเที่ยวโดยรถไฟในเส้นทางภาคใต้และภาคเหนือ 
การเ ช่ือมกับแหล่งท่องเที่ ยวส าคัญ เ ช่น แหล่ ง

ท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ แหล่งท่องเที่ยวประเภท
เกาะ และแหล่งท่องเที่ยวเชิงนิ เวศ ในส่วนของ
ข้อเสนอแนะอื่น ๆ พบว่า นักท่องเที่ยวแนะน าให้มีการ
พัฒนาปรับปรุงเรื่องความสะดวก ความสะอาด การ
รักษาเวลา การบริการของพนักงานและความชัดเจน
ของข้อมูล การให้ข้อมูลหรือข้อแนะน า และการให้
รายละเอียดเกี่ยวกับการหยุดรถตามสถานี/ สถานีที่
หยุด 

ในการวิเคราะห์คุณค่าของมรดกเกี่ยวกับรถไฟ 
งานวิจัยได้น าเสนอคุณค่าของมรดกเกี่ยวกับรถไฟใน
ด้านประวัติศาสตร์ สังคม สถาปัตยกรรม คุณค่าทาง
อุตสาหกรรม และคุณค่าเชิงสุนทรียศาสตร์ สถานีรถไฟ
และรถไฟมีภูมิวัฒนธรรมที่แสดงถึงการเริ่มต้นของยุค
สมัยใหม่ วิถีการเดินทาง การคมนาคมขนส่งที่ใช้
เครื่องจักรกล แสดงถึงการเติบโต การขยายตัวของ
ความเป็นเมืองมากขึ้น แม้ว่ารถไฟจะเดินทางไปสู่
ชนบท แต่นั่นหมายความว่า ความเจริญได้ถูกน าพาไป
ยังพื้นที่เหล่านั้นด้วย นอกจากนี้ รถไฟเป็นพื้นที่ความ
ทรงจ า ความหมาย และคุณค่าที่มีร่วมกันของสังคม ทั้ง
กลุ่มที่อยู่อาศัยในย่านนั้น และกลุ่มผู้เดินทาง อีกทั้ง
เป็นความทรงจ าร่วมกันของคนไทย ย่านรถไฟ เป็น
พื้นที่ที่เคยเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจจากการค้าขายและ
การขนส่ง คุณค่าทางสังคมของย่านรถไฟอีกประการ
หนึ่ง ได้แก่ การสะท้อนถึงความเป็นอยู่ของคนในชุมชน
นั้น ๆ และของผู้มาเยือน เป็นวิถีทั่วไปทั้งในเมืองและ
ในชนบทหรือต่างจังหวัด พ่อค้าแม่ค้าขายอาหาร ทั้งที่
เป็นตลาด หรือที่น ามาขายบนรถไฟ เป็นพื้นที่ที่คนมี
ปฏิสัมพันธ์ทางสังคมบนรถไฟ ณ สถานีรถไฟ เป็นต้น 
และปัจจุบัน ย่านรถไฟหลายแห่ง เศรษฐกิจเกิดการ
ขยายตัวจากการพัฒนาของธุรกิจต่าง ๆ เช่น ธุรกิจที่
พัก ร้านอาหาร ร้านกาแฟ การท่องเที่ยว เป็นต้น 
นอกจากนี้ คุณค่าทางสังคมของย่านรถไฟ ซึ่งเป็นการ
เดินทางรูปแบบเก่าแก่นั้น มีความเช่ือมต่อกับการ
พัฒนาการคมนาคมขนส่งทางถนน ซึ่งเราจะเห็นได้ว่า 
มีการสร้างถนนตัดผ่านย่านหรือรางรถไฟ หรือขนาน
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กับรางรถไฟ เป็นภาพทับซ้อนให้เห็นการพัฒนาของ
การคมนาคมขนส่งที่มีความต่อเนื่องกัน และมีอิทธิพล
ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางสังคมต่าง ๆ ต่อมา 

คุณค่าทางสถาปัตยกรรมของย่ านรถไฟ 
สามารถเห็นได้จากองค์ประกอบทุกส่วนของย่านรถไฟ 
ไม่ว่าจะเป็นตัวอาคารของสถานีรถไฟ ทั้ งที่ เป็น
โครงสร้างและการตกแต่ง โกดังสินค้า โรงหัวรถจักร 
โรงเก็บรถไฟ ส านักงาน บ้านพักเจ้าหน้าที่รถไฟ หรือ
แม้แต่ถังเก็บน้ า (water tower) แต่สิ่งที่โดดเด่นและมี
การอนุรักษ์มาจนถึงทุกวันนี้ ได้แก่ ตัวอาคารสถานี
รถไฟ ส่วนใหญ่แล้ว อาคารสถานีรถไฟของไทย มี
สถาปัตยกรรมที่ผสมผสานระหว่างสถาปัตยกรรมของ
ทางยุโรป เช่น อาคารสถานีรถไฟหัวหิน ที่เป็นอาคาร
ครึ่งตึกครึ่งไม้ทาด้วยสีแดงตัดกับสีครีม ได้รับอิทธิพล
จากสถาปัตยกรรมวิคตอเรีย และผสมผสานกับ
สถาปัตยกรรมไทย อาคารสถานีรถไฟบ้านปิน เป็น
สถาปัตยกรรมแบบบาวาเรียนเฟรมเฮาส์ หรือแบบ
โครงไม้ที่ได้รับความนิยมในแคว้นบาวาเรีย ประเทศ
เยอรมันผสมกับสถาปัตยกรรมพื้นถิ่นของไทย ได้แก่ 
แบบเรือนปั้นหยา หรือที่สถานีรถไฟพิจิตร ที่มีความ
โดดเด่นของสถาปัตยกรรมสไตล์นีโอคลาสสิก และมี
ลายเส้นและความโค้ง โทนสีน้ าตาลครีม คุณค่าทาง
สถาปัตยกรรมของย่านรถไฟนั้น สะท้อนผ่านการมอง
ในระดับย่าน โดยมีองค์ประกอบของอาคารส่วนที่ใช้
สอยโดยเจ้าหน้าที่ พื้นที่สาธารณะ หรือพื้นที่ใช้สอย
ของผู้โดยสาร ส่วนของการขนส่งของ พื้นที่เก็บรถไฟ
และการซ่อมบ ารุง และภูมิวัฒนธรรมสามารถเชื่อมโยง
กับพ้ืนท่ีชุมชนใกล้เคียง หรือชุมชนย่านรถไฟ/ ชุมชนที่
รถไฟผ่าน ที่มี อาคารบ้านเรือนแบบพื้นถิ่นเป็น
องค์ประกอบเสริม 

คุณค่าทางมรดกทางอุตสาหกรรม หรือคุณค่า
ทางอุตสาหกรรมของย่านรถไฟ สะท้อนผ่านความ
พยายามของมนุษย์ในการพัฒนาการคมนาคมขนส่ง
ทางรถไฟในอดีต ซึ่งยังมีเทคโนโลยีที่ยังไม่ทันสมัยมาก
นัก และพึ่งพาวิศวกรชาวเยอรมัน ดังนั้น การสร้างทาง

รถไฟ การขุดอุโมงค์ การก่อสร้างสะพาน จึงต้องใช้
แรงงานคนอยู่มาก โดยเฉพาะหากเป็นการสร้างทาง
รถไฟ การขุดอุโมงค์ และการสร้างสะพานในภูมิ
ประเทศท่ีมีลักษณะเป็นภูเขาสูง เช่น ในภาคเหนือ 

การคมนาคมขนส่งโดยรถไฟ ไม่ได้สะท้อนผ่าน
มุมมองทางสถาปัตยกรรมขององค์ประกอบของย่าน
รถไฟ ซึ่งมีความสวยงามเชิงศิลปะอยู่แล้ว เท่านั้น แต่
ยั งสะท้อนผ่ านการสร้างความหมายส่วนบุคคล 
เกี่ยวกับความงามและสุนทรียะ จากการเดินทางโดย
รถไฟอีกด้วย คุณค่าทางสุนทรียศาสตร์ในแง่นี้ จึง
หมายถึงการสร้างความหมายผ่านการปฏิสัมพันธ์ของผู้
เดินทาง กับองค์ประกอบที่จับต้องได้  หรือเพียง
มองเห็น หรือการได้ยิน ระหว่างการนั่งรถไฟ เช่น วิว
ทิวทัศน์สองข้างทาง ทั้งที่เป็นธรรมชาติ และวิถีการใช้
ชีวิตของผู้คน หรือการที่ผู้โดยสารเช่ือมโยงกับความ
เป็นประวัติศาสตร์ของรถไฟ ภาพลักษณ์ของการรถไฟ
และยุคของการโหยหาอดีต เป็นต้น 

ส าหรับปัจจัยเชิงนโยบายและการจัดการนั้น 
ปัจจุบัน การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มีความพยายาม
ที่จะน าเสนอเส้นทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ โดยส่วนใหญ่
เป็นเส้นทางภาคกลางและภาคตะวันตก เนื่องด้วยมี
ระยะทางไม่ไกลมากนัก จัดสรรเวลาได้ง่ายส าหรับ
นักท่องเที่ยว ส่วนใหญ่น าเสนอเป็นเส้นทางท่องเที่ยว 
1 วัน และภาคกลางและภาคตะวันตก มีแหล่ง
ท่องเที่ยวตั้งอยู่ใกล้ ๆ กัน ท าให้ออกแบบโปรแกรมได้
ง่าย นอกจากนี้ การรถไฟ ได้จัดท าเอกสารเผยแพร่
เกี่ยวกับการรถไฟ ไม่ว่าจะเป็นประวัติศาสตร์รถไฟ 
ศิลปะที่เช่ือมโยงกับความเป็นวัฒนธรรมรถไฟที่มีการ
พัฒนามาเรื่อย ๆ นับตั้งแต่เริ่มมีการรถไฟเกิดขึ้นใน
ประเทศไทยจนถึงปัจจุบัน โดยเรื่องราวของรถไฟถูก
น าไปถ่ายทอดเป็นงานศิลปะในหลากหลายรูปแบบ ทั้ง
งานปั้น ภาพวาด ภาพถ่าย การ์ตูน ภาพยนตร์ บท
ประพันธ์ ทั้งประเภทนวนิยาย เรื่องสั้น บทกวี และสาร
คดี เป็นรูปแบบหนึ่งของการสื่อความหมายความเป็น
รถไฟที่มีประวัติศาสตร์มายาวนาน และ มีวัฒนธรรม
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อื่น ๆ ที่เช่ือมโยงหรือต่อยอดจากรถไฟ ไม่ว่าจะเป็น
เพลง ภาพยนตร์ ศิลปะ ในอนาคต แนะน าว่า ควรน า
เนื้อหาของคุณค่าเหล่านี้มาพัฒนาให้เป็นรูปธรรมใน
หลาย ๆ ส่วนขององค์ประกอบของรถไฟ และระหว่าง
การเดินทาง เพื่อสร้างประสบการณ์การเดินทาง
ท่องเที่ยวของผู้โดยสารและนักท่องเที่ยว และเป็นการ
สร้างภาพลักษณ์ของการรถไฟท่ีมีความทันสมัย 

การส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยรถไฟของไทย 
ภายใต้โครงการ “เที่ยวรถไฟครึกครื้น เศรษฐกิจไทย
คึกคัก” เป็นความร่วมมือระหว่างการท่องเที่ยวแห่ง
ประเทศไทยกับการรถไฟแห่งประเทศไทย ท าให้มี
แคมเปญต่าง ๆ เกิดขึ้น ไม่ว่าจะเป็นแคมเปญ “น้อง
ครึกครื้นชวนเที่ยว...ฉึกฉักทัวร์” และจัดแพ็คเกจพา
เที่ยวฉะเชิงเทรา นครราชสีมา กาญจนบุรี ชุมพร และ
สุโขทัย เพื่อเป็นการกระตุ้นให้คนไทยหันมาเดินทาง
ท่องเที่ยวโดยรถไฟมากขึ้น ส่วนด้านการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย หรือ รฟท. ก็ได้มีการปรับปรุงรถไฟให้มี
ความสะดวกสบายมากยิ่งขึ้น เพื่อสร้างจุดเด่นอีกอย่าง
หนึ่งให้กับการโดยสารรถไฟ (https://positioning 
mag.com/53184) นอกจากนี้ รฟท. เอง แม้ไม่ได้มี
พันธกิจหลักด้านการท่องเที่ ยว แต่ก็ ได้ เล็ ง เห็น
ความส าคัญของการน าทรัพยากรรถไฟท่ีมี มาใช้ให้เกิด
ประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจและการอนุรักษ์ เช่น การ
ให้คณะสมาคมสตรีภาคพื้นแปซิฟิกและเอเชียอาคเนย์
แห่งประเทศไทยในพระบรมราชินูปถัมป์ เช่าตู้โบกี้
รถไฟปรับอากาศ พ่วงไปกับขบวนรถ 261 (กรุงเทพ – 
หัวหิน) จัดงาน “ร ำลึกถึงอดีต...หัวหินถ่ินหรรษำ” เมื่อ
วันที่ 30 พฤษภาคม 2552 โดยเป็นการสนับสนุนของ
การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ภูมิภาคภาคกลาง ถือ
เป็นกิจกรรมหนึ่งที่สนับสนุนโครงการ “เที่ยวรถไฟ
ครึกครื้น เศรษฐกิจไทยคึกคัก” ผู้ร่วมเดินทางจะต้อง
แต่งกายย้อนยุคตามบทประพันธ์เรื่อง “ปริศนา” ของ 
ว.ณ. ประมวญมารค นั่งรถไฟย้อนอดีตร าลึกถึงการ
เดินทางไปท่องเที่ยวหัวหินโดยรถไฟ ซึ่งได้รับความนิยม

เป็นอย่างมากในกลุ่มราชวงศ์และข้าราชบริพารในการ
เดินทางไปพักตากอากาศที่หัวหิน  

ถึงปัจจุบันนี้ กระแสการท่องเที่ยวโดยรถไฟ 
ส่วนหนึ่งเกิดมาจากกระแสการท่องเที่ยวเนิบช้า (slow 
travel) มีความนิยมมากขึ้น มีหน่วยงานภาคเอกชนจัด
กิจกรรมการท่องเที่ยวโดยรถไฟมากขึ้น เช่นความ
ร่วมมือของสมาคมผู้ประกอบการน าเที่ยวไทย (สนท.) 
สมาคมส่งเสริมธุรกิจท่องเที่ยวไทย (สธทท.) สมาคม
ธุรกิจท่องเที่ยวภายในประเทศ (ADT) สมาคมไทย
ธุรกิจการท่องเที่ยว (ATTA) และ สมาคมไทยท่องเที่ยว
เชิงอนุรักษ์และผจญภัย (TEATA) โดยการสนับสนุน
ของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย และการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ในการจัดการท่องเที่ยวเส้นทางโดยรถไฟ 
ภายใต้แคมเปญ “นั่งรถไฟ 2 จังหวัดสู่วิถีตลำดน้ ำ 
เสน่ห์ที่ไม่ต้องปรุงแต่ง” จากสถานีรถไฟวงเวียนใหญ่ - 
สู่มหาชัย - ไปท่าฉลอม – ถึงแม่กลอง (กระทู้การรถไฟ) 
 

สรุปและอภิปรายผล 
  การวิ เคราะห์ความหลากหลายของการ
ท่องเที่ยวของเส้นทางรถไฟสายแม่กลองนี้ พบว่า ด้วย
สภาพภูมิประเทศที่มีทั้งคลอง นาเกลือ และทะเล อีก
ทั้งแหล่งท่องเที่ยวประเภทวัด ท าให้มีโอกาสในการน า
ทรัพยากรเหล่านี้มาพัฒนาเป็นการท่องเที่ยวโดยรถไฟ
ในแต่ละแนวคิดได้ ตัวอย่างแนวคิดการพัฒนาได้แก่ 
การท่องเที่ยวโดยรถไฟเช่ือมโยงกับการท่องเที่ยวทาง
คลอง และเนื้อหาสาระทางประวัติศาสตร์  และการ
ท่องเที่ยวโดยรถไฟเช่ือมโยงกับการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ
เส้นทางเกลือ 

การพัฒนาการท่องเที่ยวเพื่อเรียนรู้ระบบนิเวศ
นาเกลือ เป็นอีกหนึ่งแนวคิดที่ควรน าไปคิดต่อยอดการ
พัฒนา โดยใช้ทรัพยากรและมรดกทั้งที่จับต้องได้ของ
ระบบการท านาเกลือ เช่น นาเกลือ ลักษณะภูมิ
ประเทศ อุปกรณ์เครื่องมือในการท านาเกลือ และ
มรดกที่จับต้องไม่ได้ เช่น องค์ความรู้หรือภูมิปัญญา
ต่าง ๆ พิธีกรรมที่เกี่ยวข้องกับการท านาเกลือ หรือ
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แม้แต่การเช่ือมโยงเกลือกับภูมิปัญญาอื่น ๆ เช่น ภูมิ
ปัญญาด้านอาหาร เช่นงานวิจัยเกี่ยวกับการน าเกลือ
อันเป็นองค์ประกอบส าคัญในการท าอาหารไทย มาใช้
เ ป็ น จุ ด เ ช่ื อ ม โ ย ง ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว เ ชิ ง อ า ห า ร 
(gastronomy tourism) ท้ อ ง ถิ่ น  ก า ร น า เ ส น อ
ความส าคัญของเกลือในเรื่องของอาหาร เช่น การ
ถน อมอ า หา ร  เ ป็ นต้ น  เ พื่ อ เ ป็ นก า รส่ ง เ ส ริ ม
ประชาสัมพันธ์อาหารในภาคตะวันตกของประเทศไทย 
และเพื่อเรียนรู้วิถีคนท านาเกลือ โดยท าเป็นเส้นทาง
ท่องเที่ยวเช่ือมโยงจังหวัดสมุทรสาคร สมุทรสงคราม 
ร าชบุ รี  นค รปฐม  ก าญจนบุ รี  เ พชรบุ รี  แ ล ะ
ประจวบคีรีขันธ์ (Vorasiha, E., 2018)  

มีงานวิจัยเกี่ยวกับการท่องเที่ยวที่เช่ือมโยงกับ
เหมืองเกลือ (Salt Mine) เช่นกัน แต่ยังไม่แพร่หลาย
มากนัก การท่องเที่ยวเหมืองเกลือเป็นรูปแบบการ
ท่องเที่ยวที่ เรียกว่า Industrial Tourism หรือการ
ท่องเที่ยวเชิงอุตสาหกรรม เพื่อไปดูกระบวนการการ
ผลิ ต ท า ง อุ ต ส าห ก ร ร ม  ร วม ไป ถึ ง ต้ น ต อขอ ง
ทรัพยากรธรรมชาติที่ใช้ในกระบวนการผลิต งานวิจัย
เรื่อง Târgu Ocna Salt Mine: Premises Harnessing 
the Balneal and Cultural-Industrial Potential 
(Unguraş, A.I., Merciu, F.C., and Stoica, I.V., 
2009) ศึกษาโอกาสหรือความเป็นไปได้ในการน า
ทรัพยากรเหมืองเกลือและการผลิตเกลือของเมือง มา
ใช้ในบริบทการท่องเที่ยวเพื่อน าเสนอแก่นักท่องเที่ยว 
โดยศึกษาแหล่งก าเนิดเกลือ ที่ร่วมกับการพัฒนาภูมิ
วัฒนธรรมและเศรษฐกิจของเมืองบนพื้นฐานของการ
ผลิตเกลือ และรวมไปถึงการน าวัฒนธรรมและผลผลิต
เกลือในการน าเสนอแก่นักท่องเที่ยวในรูปแบบ
ประสบการณ์ต่าง ๆ เช่น ผ่านการท่องเที่ยวสปาและ
การรักษาบ าบัด (curative properties) เนื่องจากมี
แหล่งแร่น้ าพุร้อนด้วย นอกจากนี้ ยังมีโอกาสในการ
พัฒนาเป็นการท่องเที่ยวเพื่อไปเยี่ยมชมการผลิตเกลือ 
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการผลิตเกลือ ผ่าน
รูปแบบพิพิธภัณฑ์ และการชมโบสถ์เก่าที่เกี่ยวข้องกับ

คนท างานในเหมืองเกลือ เป็นต้น จะเห็นได้ว่า ทุก
อย่างมีความเ ช่ือมโยงในเรื่องราว ที่แสดงถึงภูมิ
วัฒนธรรม (cultural landscape) ที่ผูกยึดโยงกับวิถี
การท าเหมืองเกลือ และสามารถน ามาประยุกต์ใช้ใน
การพัฒนาการท่องเที่ยวได้ 

ดั งนั้ น  จะเห็นได้ ว่ า  ทรัพยากร เกลือนั้ น 
สามารถน าไปใช้ในการออกแบบการท่องเที่ยวเชิง
แนวคิดที่หลากหลาย ตั้งแต่การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การ
ท่องเที่ยวเชิงอาหาร การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ การ
ท่องเที่ยวเชิงอุตสาหกรรม หรือแม้แต่การท่องเที่ยวที่
เกี่ยวข้องกับธรณีวิทยา แล้วแต่ว่าจะให้น าเสนอจุดเด่น
และออกแบบประสบการณ์ให้แก่นักท่องเที่ยวไป
ทางด้านไหน กระนั้น สิ่งส าคัญคือตลาดนักท่องเที่ยว ที่
ค่อนข้างเฉพาะกลุ่ม จึงจ าเป็นต้องศึกษาพฤติกรรม
ความต้องการของกลุ่มตลาดเฉพาะนี้ 

 
ข้อเสนอแนะ 

การท าวิจัยในครั้งต่อไป ควรมีการศึกษาเชิงลึก
เชิงประวัติศาสตร์ ศิลปะ วัฒนธรรม และธรรมชาติ 
ของจุดที่จะพัฒนาการท่องเที่ยวหรือน ามาอยู่ ใน
เส้นทางท่องเที่ยวโดยรถไฟ เพื่อการน าไปใช้ใน
การตลาดและการสื่อความหมายแก่นักท่องเที่ยว 
นอกจากนี้ การวิจัยครั้งต่อไป อาจมีการเก็บข้อมูลโดย
การสัมภาษณ์หน่วยงาน หน่วยงานเอกชน หรือบริษัท
ที่เกี่ยวข้อง เช่น บริษัททัวร์ และความร่วมมือกันในการ
พัฒนาและน าเสนอโปรแกรมการท่องเที่ยวในเส้นทาง
รถไฟต่าง ๆ  
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